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Gliederung

4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie - RL (EU) 2025/2205

¢ Umsetzung in Europa

¢ Auswirkungen auf die
Fahranfangervorbereitung in Deutschland

Fuhrerscheinreform in Deutschland

s Wesentliche Eckpunkte

Ausblick

 Weiterentwicklungspotentiale in Deutschland




4. EU-FUHRERSCHEINRICHTLINIE
Umsetzung in Europa




4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie - Umsetzung in Europa

Ziele: Digitalisierung und Modernisierung

EU-Reform verfolgt ,,Vision Zero* und verankert die grenzuberschreitende Digitalisierung

O

GRENZUBERSCHREITENDER
VISION ZERO 2050 DIGITALISIERUNG DURCHGRIFF

Verkehrssicherheit Mobiler EU- Fahrverbots-
Fuhrerschein Durchsetzung

Reduzierung der Zahl von Einflihrung des mobilen SchlieRung von Liicken bei der
Verkehrstoten und Flhrerscheins als Standardformat Halter- und Fahrerverfolgung:
Schwerverletzten in der EU auf in der Europaischen Digitalen Schwere Fahrverbote in einem
nahezu null bis zum Jahr 2050 |dentitats-Wallet (EUDI Wallet) Mitgliedstaat gelten kiinftig
durch modernisierte Ausbildungs- fir nahtlose grenziberschreitende unionsweit.

und Prifungsstandards Mobilitat

EU Digital Identity

Wallet




4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie - Umsetzung in Europa

Ausbildungs- und Prufungsstandards

Modernisierung von Aushildungs- und Prufungsstandards sowie europaweites BF17

Prufungsinhalte &
Technologie

Fahreignung &
Fahrzeugklassen

Begleitetes Fahren &
Probezeit

Fokus auf Verkehrswahrnehmung

Schutz vulnerabler Verkehrsteilnehmer (FuBganger, Radfahrer)
Umgang mit Fahrassistenzsystemen (ADAS) und Eco-Driving
Moglichkeit des Simulatoreinsatzes in der Fahrausbildung

Vereinheitlichte Regeln zur Feststellung der Fahreignung

Erweiterte Gewichtsgrenze fur alternativ angetriebene Fahrzeuge
(bis 4,25 t mit Klasse B)

Begleitetes Fahren ab 17 Jahren (Klasse B) wird EU-weit verankert.

Verpflichtende zweijahrige Probezeit fur alle Fahranfanger.
Null-Toleranz-Regeln bei Alkohol und Drogen am Steuer.
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie - Umsetzung in Europa

Schwerpunkte (1/2)

Digitaler Fuihrerschein erganzend zum physischen
Fuhrerschein

Klasse B nach zweijahrigem Besitz auch
fir Fahrzeuge mit alternativen Kraftstoffen bis 4.250 kg zGm

fir Fahrzeugkombination (Zugfahrzeug mit alternativen
Kraftstoffen) bis 5.000 kg zGm, wenn eine Schulung oder eine
Prifung erfolgt ist

Klasse BE nach zweijahrigem Besitz auch

fir Fahrzeugkombinationen mit alternativen Kraftstoffen bis
4.250 kg zGm des Zugfahrzeugs

Erwerb der Klassen C1E, CE, D1E und DE ohne
Vorbesitz der jeweiligen Zugfahrzeugklasse
(Vorbesitz der Klasse B gentigt)

Nach einer speziellen Prifung oder speziellen
Schulung entfallt die Schlusselzahl bzgl.
+~Automatikgetriebe® (Unionscode 78)

DE Entspricht der nationalen Regelung zu Automatikgetriebe mit
der nationalen Schiiisselzahl 197

Begleitetes Fahren mit 17 Jahren fur Klasse B

DE Entspricht weitgehend der nationalen Regelung, aber Klasse
BE fehlt

Diverse inhaltliche Vorgaben zur TFEP und PFEP
(z. B. Fahrerassistenzsysteme, schwachere
Verkehrsteilnehmer, Toter Winkel, Hazard Perception)
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie - Umsetzung in Europa

Schwerpunkte (2/2)

Art und Weise der nationalen Umsetzung sind von der Entscheidung des BMV abhangig.

Ausstellung durch den Staat der
Staatsangehorigkeit

Bewerber kann seinen Flhrerschein vom Mitgliedstaat
ausstellen lassen, dessen Staatsangeharigkeit er besitzt,
wenn es im Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes nicht
moglich ist, die TFEP oder PFEP in einer der Amtssprachen
des Mitgliedstaats der Staatsangehorigkeit des Bewerbers,
die auch eine Amtssprache der Union ist, oder mithilfe eines
Dolmetschers abzulegen.

Hinweis Um dies zu vermeiden, miissten in der FE-Priifung alle
EU-Sprachen angeboten werden.

02

Eignung auch bei
Ersterteilung

Feststellung der korperlichen
und geistigen Eignung auch
fur die Ersterteilung der
Klassen AM, A1, A2, A, B und
BE (bisher nur bei
Nutzfahrzeugklassen);
Feststellung in diesen Klassen
kann auch durch eine
Selbsteinschatzung erfolgen.

03

Begleitetes Fahren fur
Nutzfahrzeuge
Begleitetes Fahren mit 17

Jahren fur die Klassen C1,
C1E und C (optional).




4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie - Umsetzung in Europa

Zeitplan

Zeitplan fordert nationale Richtlinien-Umsetzung bis Nov. 2028 und Vollanwendung ab 2029

25. Nov 2025
O

Inkrafttreten

Veroffentlichung im
EU-Amtsblatt;
Verabschiedung der
Richtlinie (EU)
2025/2205 im Okt.
2025.

Q3/Q4 2026
O

Durchfuhrungs-
Verordnungen

Kommission
verabschiedet
technische Standards
fur den mobilen
Fuhrerschein &
RESPER-Netzwerk.

26. Nov 2027/28
O

Vorgezogene
Umsetzungen

Nationale Umsetzung
fur alternativ
angetriebene
Fahrzeuge (2027) &
Begleitetes Fahren
(2028).

26. Nov 2028
O

Nationale
Rechtssetzung

Frist fur alle
Mitgliedstaaten zur
Ubernahme der
Richtlinien in
nationales Recht.
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26. Nov 2029
©

Nationale
Anwendung

Vollstandige EU-weite
Anwendung der neuen
Regeln; Aufhebung
der Richtlinie
2006/126/EG.



4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie - Umsetzung in Europa

Komplexitatskategorien

Drei Komplexitatskategorien steuern die nationale Umsetzung in den EU-Mitgliedstaaten

KATEGORIE | Y KATEGORIE I o G KATEGORIE III

Hohe Komplexitat & Mittlere Komplexitat Unveranderte
Leitfadenbedarf Bestandselemente

Mobiler Fiihrerschein & « Zweijahrige Probezeit Harmonisiertes physisches
Wallet-Integration fur Fahranfanger FUhrerscheinmodell

RESPER-Netzwerk & * Begleitetes Fahren (B17) Grundlegende Einteilung der
Echtzeit-Datenaustausch in allen Mitgliedstaaten Fahrerlaubnisklassen

GrenzUberschreitende « Standardisierte Gltigkeitsdauern Grundsatz der gegenseitigen
Fahrverbots-Ubermittlung (15 J. Pkw / 5 J. Lkw) Anerkennung

Uberarbeitete medizinische  Bescheinigung von Fahrrechten Mindestanforderungen an
Eignungsprifungen bei Umtausch Fahrprifer




4. EU-FUHRERSCHEINRICHTLINIE
Auswirkungen auf die
Fahranfangervorbereitung in Deutschland

10
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

NEU @ Anpassungshedarf Bereits vorhanden

Digitaler FUhrerschein Ggf. Fahrerlaubnisprufung in der Entfall Beschrankung
Amtssprache des Mitgliedstaats der Automatikfahrzeuge nach Schulung

Geanderte zul. Gesamtmassen
Staatsangehorigkeit des Bewerbers

Zuginge Anhanger-Klassen | | Begleitetes Fahren mit 17 Jahren
Nutzfahrzeuge (PFEP) Eignung auch bei A-Klassen und Klasse B

Klasse B (Selbsteinschatzung mgl.) : .
Optional: Begleitetes Fahren mit 17 Ausnahmen zum Mindestalter in den

. PFEP: Mindestgeschwindigkeit Klasse Nutzfahrzeugklassen
Jahren flr Klassen C1, C1E und C
- - A1: 80 km/h (bisher 90 km/h)

Betonung Verkehrswahrnehmung,
alternative Antriebe, toter Winkel

Probezeit fur Fahranfanger

Fahrerassistenzsysteme als fester
Bestandteil der Prufung




4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

e

e Digitaler Fithrerschein

Geanderte zul. Gesamtmassen

Zugange Anhanger-Klassen
Nutzfahrzeuge (PFEP)

Optional: Begleitetes Fahren mit 17
Jahren fur Klassen C1, C1Eund C

Bis zum 26.11.2026 erlasst die Kommission Durchflhrungsrechtsakte zu

01

03

05

07

visuellem Erscheinungsbild

Standards fur die Aktualisierung von Daten
und Datensatzen

organisatorischen MalRnahmen fur
personenbezogene Daten

Uberpriifungsmerkmalen

02

06

08

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass digitale Flihrerscheine von den
Inhabern kostenlos abgerufen werden konnen

Interoperabilitat

Sicherheit von digitalen Flhrerscheinen

technischen Standards und
Sicherheitsstandards fur den Umtausch

Schnittstellen zu den nationalen Systemen
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

e

Digitaler FUhrerschein
e Geanderte zul. Gesamtmassen

Zugange Anhanger-Klassen
Nutzfahrzeuge (PFEP)

Optional: Begleitetes Fahren mit 17
Jahren fur Klassen C1, C1E und C

4.250 kg

zGM Fahrzeug

4.250 kg

zGM Zugfahrzeug

Seite 13

Klasse B nach zweijahrigem Besitz auch

fir Fahrzeuge mit alternativen Kraftstoffen bis 4.250 kg
zGM*

Klasse BE nach zweijahrigem Besitz auch

fir Fahrzeugkombinationen mit alternativen Kraftstoffen
bis 4.250 kg zGM des Zugfahrzeugs

* Ausgenommen: Wohnmobile



4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
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Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

m Schlusselzahl 96.01 Schliisselzahl 96.02 Schliisselzahl 96.03

e

Digitaler FUhrerschein

e Geadnderte zul. Gesamtmassen

Zugange Anhanger-Klassen
Nutzfahrzeuge (PFEP)

Optional: Begleitetes Fahren mit 17
Jahren fur Klassen C1, C1E und C

Fahrzeuge

Zulassige
Gesamtmasse

Bedingungen

Einsatzfahrzeuge

(fr den Einsatzzweck inkl.

Testfahrten;

nur im Inland oder in
anderen Staaten mit
gleicher Regelung)

Bis 5.000 kg zGM;
Kombination: bis 5.000 kg
zGM

Mindestalter 20 Jahre;
Schulung

Wohnmobile

Bis 4.250 kg zGM;
Kombination: bis 5.000 kg
zGM

Vorbesitz Klasse B:
Schulung

Fahrzeugkombinationen mit
alternativ angetriebenen
Fahrzeugen

(keine Wohnmobile)

Zugfahrzeug: bis 4.250 kg
zGM
Kombination: bis 5.000 kg
zGM

2 Jahre Vorbesitz Klasse B;
Schulung
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

@ NEU Erwerb der Klassen C1E, CE, D1E und DE ohne Vorbesitz der jeweiligen
Zugfahrzeugklasse (Vorbesitz der Klasse B genugt)

Digitaler Fuhrerschein

Geanderte zul. Gesamtmassen

e Zugange Anhanger-Klassen NEU: direkter Zugang
Nutzfahrzeuge (PFEP)

Optional: Begleitetes Fahren mit 17
Jahren fir Klassen C1, C1E und C

Klasse B / Klasse CE
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

Klasse B: Bewerber kann seinen Fuhrerschein vom Mitgliedstaat
Anpassungsbedarf o . .
ausstellen lassen, dessen Staatsangehorigkeit er besitzt, wenn es im
Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes nicht moglich ist, die TFEP
e Priifungen in der Amtssprache oder PFEP in einer der Amtssprachen des Mitgliedstaats der
des Mitgliedstaats der Staatsangehorigkeit des Bewerbers, die auch eine Amtssprache der
Staatsangehorigkeit des Union ist, oder mithilfe eines Dolmetschers abzulegen.

Bewerbers

Tauglichkeit auch bei A-Klassen und

Klasse B (Selbsteinschatzung mgl.)

PFEP: Mindestgeschwindigkeit Klasse
A1: 80 km/h (bisher 90 km/h)

Betonung Gefahrenantizipation und -
reaktion, alternative Antriebe, toter

Winkel Konsequenz Um dies zu vermeiden, miissten in der FE-Priifung alle EU-Sprachen

angeboten werden.
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

@ Anpassungsbedarf Feststellung der korperlichen und geistigen Tauglichkeit auch fur die
Ersterteilung der Klassen AM, A1, A2, A, B und BE (bisher nur bei

Nutzfahrzeugklassen); Feststellung in diesen Klassen kann auch durch

Priifungen in der Amtssprache des eine Selbsteinschatzung erfolgen.
Mitgliedstaats der Staatsangehorigkeit

des Bewerbers

Tauglichkeit auch bei A-Klassen
und Klasse B

(Selbsteinschatzung mgl.)

KUNFTIG TAUGLICHKEITSFESTSTELLUNG BEI ERSTERTEILUNG
PFEP: Mindestgeschwindigkeit Klasse

A1: 80 km/h (bisher 90 km/h)
Betonung Gefahrenantizipation und - AM A1
reaktion, alternative Antriebe, toter

Winkel

Bisher nur bei den Nutzfahrzeugklassen




4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

‘ Bereits vorhanden

e Entfall Beschrankung
Automatikfahrzeuge nach
Schulung

Begleitetes Fahren mit 17 Jahren
Klasse B

Ausnahmen zum Mindestalter in den
Nutzfahrzeugklassen

Probezeit fur Fahranfanger

Fahrerassistenzsysteme als fester
Bestandteil der Prifung

BEISPIEL: KLASSE B

Ausbildung
Kraftfahrzeug ohne Schaltgetriebe

Praktische Priifung
Kraftfahrzeug ohne Schaltgetriebe

v

Fahrerlaubnis mit Schlisselzahl 78

Verkiirzte Praktische Prifung
Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe

Fahrerlaubnis ohne Beschriankung

Ausbildung
Kraftfahrzeug ohne Schaltgetriebe

v
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Ausbildung
Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe

(zusatzliche) Ausbildung
Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe

Nachweisfahrt durch Fahrschule

Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe

Nachweis Uber die praktische
Ausbildung ,,Schaltgetriebe”

v

Praktische Priifung
Kraftfahrzeug ohne Schaltgetriebe

Aufhebung SZ 197

1 \ 4

Schlusselzahl 197

\ 4

Praktische Priifung
Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe

Fahrerlaubnis ohne Beschrankung

v

Fahrerlaubnis ochne Beschrankung
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

In Klassen B und BE: Moglichkeit, die TFEP ab 16 Jahre und 9 Monate und die PFEP ab 16

durch Fuhrerschein ersetzt

Entfall Beschrankung Nach bestandener PFEP bis zum 18. Lebensjahr: Fahren nur mit Begleitperson
Automatikfahrzeuge nach Schulung

Begleitetes Fahren mit 17 Jahren

Klasse B
Ausnahmen zum Mindestalter in den Begleitperson
Nutzfahrzeugklassen

e ) * mind. 30 Jahre alt
Probezeit fur Fahranfanger min

_ mind. seit 5 Jahren Inhaber einer Fahrerlaubnis Klasse Sehr gu.te .

Fahrerassistenzsysteme als fester B Evaluationsergebnisse
Bestandtel der Prifung max. 1 Punkt im deutschen Fahreignungsregister Verkehrssicherheit der

Fahranfanger — auch wenn sie ab
18 Jahre allein fahren

« max. 0,5 Promille Alkohol

Ansprechpartner fur Fahrzeugfuhrer wahrend der Fahrt
(Hinweise)
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

; [ Mindestalter Auflagen (Beispiele)
Bereits vorhanden

C1, C1E 18 Jahre
Entfall Beschrankung ¢, CE ?; jzmg Serufskraftiah ifat
Automatikfahrzeuge nach Schulung erutskraftiahrerqualifikation
Begleitetes Fahren mit 17 Jahren D1, D1E 21 Jahre
Klasse B 18 Jahre Berufskraftfahrerqualifikation
Ausnahmen zum Mindestalter in D, DE 24 Jahre
den Nutzfahrzeugklassen 23 Jahre Berufskraftfahrerqualifikation (beschl. Grundqualifikation)
Probezeit fiir Fahranfanger 21 Jahre Berufskraftfahrerqualifikation (Grundqualifikation) "

20 Jahre Berufskraftfahrerqualifikation (z. B. max. 50 km mit Fahrgasten)

Fahrerassistenzsysteme als fester 18 Jahre Berufskraftfahrerqualifikation (z. B. max. 50 km im Linienverkehr)

Bestandteil der Prifung
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

2 Jahre Bewahrung
@ Bereits vorhanden

Probezeit bei Ersterteilung einer Fahrerlaubnis Keine Beschrankung oder Befristung, sondern
Bewahrungszeit

Entfall Beschrankung . _
P feeh Seile Zuwiderhandlungen werden streng geahndet, bspw.:

Begleitetes Fahren mit 17 Jahren Zuwiderhandlungen m

lasse B eine schwerwiegende oder zwei weniger schwerwiegende Anordnung eines Aufbauseminars
Ausnahmen zum Mindestalter in den
Nutzfahrzeugklassen nach Aufbauseminar erneut eine schwerwiegende oder zwei Verwarnung; Empfehlung zur

. . weniger schwerwiegende verkehrspsychologischen Beratung
Probezeit fur Fahranfanger
Fahrerassistenzsysteme als fester Wenn keine Beratungsteilnahme und erneut eine Entziehung der Fahrerlaubnis

Bestandieil der Priifung schwerwiegende oder zwei weniger schwerwiegende
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4. EU-Fuhrerscheinrichtlinie (EU 2025/2205)
Auswirkungen auf die deutsche Fahranfangervorbereitung

. Bei Systemen, die die Langsfiihrung, Querfiihrung oder die Langs- und
@ Bereits vorhanden Querflhrung des Fahrzeugs in einem spezifischen Anwendungsfall aktiv und
kontinuierlich Ubernehmen konnen, entscheidet der Prufer Uber den Einsatz
dieser Systeme.

Entfall Beschrankung
Automatikfahrzeuge nach Schulung

Begleitetes Fahren mit 17 Jahren
Klasse B _

SAE SAE SAE
LEVEL O"| LEVEL 1" j LEVEL 2"

Ausnahmen zum Mindestalter in den

LLLLL

N u thah rze u g kl aSSG I’] M‘mml llll E E\ Du fahrst — auch, we n Du die Pedale nicht bedienst und nicht lenkst
[} [}
e o O [m]
P rO bezelt fU r Fa h I'a nfa n g e r O O Du musst das Systel kontinuierlich iberwachen. Du musst lenken,
] a bremsen ode beschleunigen, wenn es erforderlich ist
[} ]
H [} ]
Fahrerassistenzsysteme als
f B d rd P f = E E Das sind Funjitionen, die den Fahrer unterstiitzen
ester estan tEI er Frutu ng zur Bewertung der Nutzung von =15 . :
Fahrerassistenzsystemen oo Diese Systeme  Diese Systeme  Diese Systeme
O 0 konnen den Fahrer kénnen kontinuierlich konnen kontinuierlich
: . a5 O ] warnen oder lenken oder bremsen lenken und bremsen
in der Praktischen Fahrerlaubnispriifung O O kurzzeitig situativ 1 beschleunigen. / beschleunigen.
Q,L% 0 0 eingreifen.
(\Q'L [} O
1\3560 Neufassung 2022 g S = Notbrems- = Aktiver Spurhalte- = Aktiver Spurhalte-
\) o 0 O Assistent Assistent Assistent

ARGETPZI W — :
" = Toter-Winkel- ODER UND
- Assistent

= Adaptive = Adaptive
= Spurhalte- Geschwindigkeits- Geschwindigkeits-
Assistent regelanlage regelanlage




FUHRERSCHEINREFORM IN DEUTSCHLAND
Auswirkungen auf die
Fahranfangervorbereitung

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

g FeV-Fahric

Fahrerlaubnis-
reform

§ 1 FAHRAUSBILDUNG

§ 2 PRUFUNG

BMVAKTUELL ~ PRESSE / DIGITALE KOMMUNIKATION  KARRIERE

Themen Ministerium Service - Q Suchbegriff

BMYV legt umfassende Reformvorschlage fiir
moderne, sichere und kostengiinstigere
Fahrausbildung vor

= 16102025

23



FUHRERSCHEINREFORM IN DEUTSCHLAND
Ausgangspunkt
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Der Kontext
Fahranfangervorbereitung & Verkehrssicherheit

Welche Verkehrssicherheitspotentiale bei Fahranfangern konnten in D erzielt werden?

Gruppe: —® 18 bis 20-Jahrige —e— Ubrige Stichprobe

 Haufigkeit von verursachten Pkw-Unfélle in der
Gesamtstichprobe relativ konstant (aulRer
____________________________________ Referenz 2010 - - Pandemieeffekt)

 Substantielle Abnahme bei 18 — 20 Jahrigen
-> ~ 45 % zu Referenz 2010

-

o

o
1
1

75

» Obwonhl diese Gruppe weniger von moderner
Sicherheitstechnik profitieren (Erschwinglich-
keit).

« Obwohl BF17 zu Beginn des
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 .
Jahr Betrachtungszeitraum schon zu Tragen kam.

(in % zur Basis 2010)

(o)
o

Verursachte Pkw-Unfalle mit Personenschaden
N
[6)]
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Prufungserfolg: Ein empirisches Lagebild

Ist die Theoretische Fahrerlaubnisprufung zu anspruchsvoll?

Wie entwickelte sich die (bewerberzentrierte) Erfolgsquote in der Theoretischen Fahrerlaubnisprufung fiur FE-Klasse B?

ﬁebnis Bei Bewerbern, die 2025 die Fahrausbildung
nicht bestanden
B sestncer abgeschlossen haben,

* bestanden etwa 70 % die Theoretische Fahrerlaubnisprufung
auf Anhieb.

43.4%
56.6%
#1 #2 #3
Prufungsversuch
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Einflussfaktoren auf den Prufungserfolg

Praktische Fahrerlaubnisprufung

Zusammenhang zwischen TFEP-Leistung und PFEP-Erfolg

TFEP-Sachgebiete:

-24.6%
Gefahrenlehre @

Vorlaufige Ergebnisse:

-19.0%
@

Verhalten im StraBenverkehr . . . .
» Leistungen in der TFEP korrelieren negative

Vorfahrt / Vorrang T mit schweren Fehler in der PFEP
Umweltschutz « Insbesondere erreichte Punktzahl (,0) in den
Technik Sachgebieten ,Gefahrenlehre®, ,Verhalten im

StraRenverkehr” und ,Vorfahrt / Vorrang*
steht im negativen Zusammenhang mit der
Haufigkeit schwerer Fehler in der PFEP

Vorschriften Fzg.-Betrieb
Verkehrszeichen

I

I

b

Eignung & Befahigung :

-25 -20 -15 -10 -5 0
Anderung der Fehleranzahl (in %)
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Zusammenfassung & Fazit

Anspruchsniveau der Fahrerlaubnisprufung

Empirische Befunde:

 Groldteil der Bewerber bestehen die Fahrerlaubnisprifungen im
ersten Anlauf.

» GroBteil der Bewerber benotigen fur den gesamten Prufungszyklus
etwa 4 Monate. Hinweise auf Diskrepanz zw. offentlicher

* Risikogruppe Wiederholungspriifungen Wahrnehmung und tatsachlicher Datenlage

Gefahr: , self-fuffilling prophecy“ = Prifungsangst

Keine Hinweise auf systematisch zu hohe
Anforderungen in deutscher Fahrerlaubnisprifung

Internationale Vergleiche:

» Deutsche Bestehensquoten in TFEP und PFEP
vergleichsweise hoch.

« Moderater Umfang Fragenkatalog (Osterreich: ~ 1.500,
Niederlande: > 2.000, Schweden > 3.000) Hinweise auf Modernisierungspotentiale &

« Offentlicher vs. ,geheimer* Fragenkatalog Steigerung der Priifungsdkonomie
Missverstandnis: Fragen sollen auswendig gelernt werden.

Hinweise auf Potentiale bei der
Zielgruppenorientierung (Binnendifferenzierung)




FUHRERSCHEINREFORM IN DEUTSCHLAND
Uberblick
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Fuhrerscheinreform in Deutschland

Gesetz R

© 29.05.2026  BR Gesetzentwurf
w
Bundesrat Drucksache 330/26 .g Urheber: Bundesregierung, Bundesministerium fur Verkehr (federfiihrend)
S 0 BR-Drucksache 330/26
ol
Ausschisse:
29.05.26
Verkehrsausschuss (federftihrend)
VK - AIS - In Ausschuss fur Arbeit, Integration und Sozialpolitik
Ausschuss fur Innere Angelegenheiten
Gesetzentwurf
der Bundesregierung
29.06.2026  BR Empfehlungen der Ausschisse
Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Fahrlehrergesetzes 0 BR-Drucksache 330/1/26
und anderer straBenverkehrsrechtlicher Gesetze )
Vk, In: Anderungsvorschlage - Vk: zus. Stellungnahme - AlS: keine Einwendungen
ANDERUNG DES ...
10.07.2026  BR 1. Durchgang
BR-PI tokoll 1067, S. 370-370, TOP 35
StraRenverkehrsgesetz B BR-Plenarprotoko
x . Beschluss:
Kraftfahrsachverstandigengesetz .-
S. 370 - Stellungnahme (330/26), gemal Artikel 76 Absatz 2 GG
Fahrlehrergesetz
10.07.2026  BR Beschlussdrucksache
0O BR-Drucksache 330/26(B)
Deutscher Bundestag Drucksache 21/7404
21. Wahlperiode 29.07.2026
Inkrafttreten 01.07.2027 i 20072026 BT Gesetzentwurf
fe:et:e"t:'urfg o Urheber: Bundesregierung, Bundesministerium fur Verkehr (federfiihrend)
ler Bundesregierun -Cj
5 O BT-Drucksache 21/7404
Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Fahrlehrergesetzes und anderer @ Anl': Ste”ungnahme dE‘S BR Und Gegenaugerung der BRg
straBenverkehrsrechtlicher Gesetze
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Fuhrerscheinreform in Deutschland

Verordnung

Verordnung zur Modernisierung der Fahrschulausbildung
(Fahrschulmodernisierungs-Verordnung - FahrschModV)

Bundesrat Drucksache 365/26 21. Wahlperiode
10.06.26 v Ubersicht
Vk-Fz-In
Verordnung A Vorgangsablauf
des Bundesministeriums
fiir Verkehr
Verordnung zur Modernisierung der Fahrschulausbildung ; 10.06.2026 BR Verordnung
(Fahrschulmodernisierungs-Verordnung - FahrschModV) % Urheber: Bundesministerium far Verkehr
_ 5 [ BR-Drucksache 365/26
Fahrschulausbildungs-Verordnung @
Fahrpraxisanleitungs-Verordnung NEU Ausschisse:
Fahrerlaubnis-Verordnung Verkehrsausschuss (federflihrend)
Verordnung zur Durchfilhrung des KfSachvG Ausschuss flr Innere Angelegenheiten

. Finanzausschuss
Durchflhrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz

Fahrlehrer-Ausbildungsverordnung
Gebuhrenordnung fur MaRnahmen im Stralkenverkehr
Fahrschuler-Ausbildungsordnung AuBerkrafttreten

FahrschAusbV und Teile der FeV* bereits am
Inkrafttreten 01.07.2027 01.01.2027

* Verweise auf die FS-Ausb.-VO; hdhere zGm B96 mit alt. Antr., Wohnmobile,
Einsatzfahrzeuge, jeweils nach Schulungen; Nachweise der Schulungen zu B96
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If_iihrerscheinreform in Deutschland

Uberblick

Option ,Online* statt Prasenz Abbau der Anforderungen an Fahrschulen
Reduzierung Fragenkatalog um 1/3 Prifung der Anwendung der Vorschlage
(Schwerpunkt Verkehrssicherheit) fir andere FE-Klassen

BMYV legt umfassende Reformvorschlage fiir
moderne, sichere und kostengiinstigere
Fahrausbildung vor

Transparenz
Mehr Simulation (z.B. fur Schaltkompetenz) Onlineportal mit Prufungserfolg und Preisen
von Fahrschulen

Weniger Sonderfahrten, tw. Option Simulation

Verkurzung Prufungsfahrt von 30 min auf 25 min

Einfihrung / Erprobung Laienausbildung




FUHRERSCHEINREFORM IN DEUTSCHLAND
Auswirkungen auf die Theoretische Prufung
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Fuhrerscheinreform in Deutschland

Anpassung der Theorieprufung

Arbeitsplanung
01  Revision des Fragenkatalogs @ BISHER
i 1 .746 Aufgaben
02  Neugestaltung der Bewertungssystematik

STREICHUNG

- 41 4 Aufgaben (24 %)

03  Anpassung der Prufbogenzusammenstellung @
04  Anpassung des Evaluationskonzepts Q
ZUKUNFTIG

1.332 sigaven

Jjeweils alle Klassen

e abgeschlossen e in Bearbeitung
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Reformvorschlage zur Fahrschulausbildung
'
Bewertungssystematik

Anpassung des Evaluationskonzepts

Fragen mit KO-Kriterium

1.3.01-016-3 Fehlerpunkte: 5

BISHER Welches Verhalten ist richtig?

Differenzierte Gewichtung der
Fragen (2-5 Fehlerpunkte)

n Ich muss den roten Pkw durchfahren lassen

1 n Ich muss den schwarzen Pkw abbiegen lassen

ZUKUNFTIG

Der rote Pkw muss mich durchfahren lassen

Jede Frage ein Fehlerpunkt
Bestimmte Fragen fuhren direkt
zum Nichtbestehen
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Fuhrerscheinreform in Deutschland T —_
Prufbogenzusammenstellung

Anpassung des Evaluationskonzepts

Randomisierte Bogenzusammenstellung

Kriteriengeleitet Live generiert

Automatisierte Zusammenstellung der Prifbogen Jeder Prufbogen wird live im Pruflokal individuell
nach den Kriterien aus dem Aufgabenpool generiert

Anzahl der Fragen pro Sachgebiet im Grund- und Zusatzstoff
Anzahl und Art der Fragen mit KO-Kriterium in der Prufung
Anzahl der Medienfragen (Video, Bild)

Anzahl der Fragen mit Freitext bzw. Abbildungs-Auswahl
Jltem enemies”:

Ausschluss von Fragen, die unter Berticksichtigung
zugeordneter Medien z.B. Lésungshinweise fiir andere
Fragen beinhalten oder gleiches Wissen abfragen




Fuhrerscheinreform in Deutschland
Fahrerlaubnisprufer

Ziel: Zugang zur Tatigkeit vereinfachen

Wer prift in Deutschland?

Amtlich anerkannte Sachverstandige oder Prifer fur den
Kraftfahrzeugverkehr (aaSoP) und zukiinftig amtlich
anerkannte Fahrerlaubnispriifer

Voraussetzungen

Fahrerlaubnis Klasse B und die Klassen, fUr die gepruft wird
Mindestalter 23 Jahre

Angeharigkeit zu einer Technischen Prifstelle

mind. Berufsausbildung oder Abitur
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Reduzierte Ausbildungsgebiete Dauer mind. 5 Monate

Bau und Betrieb von Kraftfahrzeugen und ihren Anhangern
Prufung von Bewerbern um die Fahrerlaubnis

Begutachtung von Kraftfahrzeugen und ihren Anhangern sowie von
Fahrzeugteilen, insbesondere zur Erlangung von Betriebserlaubnissen
und Bauartgenehmigungen

Untersuchung der Kraftfahrzeuge und ihrer Anhanger im Rahmen der
regelmaligen technischen Uberwachung

StraRenverkehrsrecht sowie die die Sachverstandigen- und
Prufertatigkeit beriihrenden anderen Rechtsgebiete

Organisation der Verkehrsverwaltung in Bund und Landern




FUHRERSCHEINREFORM IN DEUTSCHLAND
Auswirkungen auf die praktische Prufung




If.ijhrerscheinreform in Deutschland

Anderungen der Praktischen Fahrerlaubnisprufung

Reduzierung der Prufungsdauer und Mindestfahrzeit

Ubersicht der geplanten rechtlichen Anderungen

Klasse Priifungsdauer Prifungsdauer Mindestfahrzeit Mindestfahrzeit
Alt (Minuten) Neu (Minuten) Alt (Minuten) Neu (Minuten)

AM 55 40 (Minus 15) 30 25 (Minus 5)

Al 70 40 (Minus 30) 30 25 (Minus 5)

A2 70 (Aufstieg von Al: 60) 40 (Minus 30 bzw. 20) 30 25 (Minus 5)

A 70 (Aufstieg von A2: 60) 40 (Minus 30 bzw. 20) 30 25 (Minus 5)

B 55 40 (Minus 15) 30 25 (Minus 5)

BE 55 40 (Minus 15) 30 25 (Minus 5)

c1 85 70 (Minus 15) 50 45 (Minus 5)

C1E 85 70 (Minus 15) 50 45 (Minus 5)

C 85 70 (Minus 15) 50 45 (Minus 5)

CE 85 70 (Minus 15) 50 45 (Minus 5)

D1 85 70 (Minus 15) 50 45 (Minus 5)

D1E 80 70 (Minus 10) 50 45 (Minus 5)

D 85 70 (Minus 15) 50 45 (Minus 5)

DE 80 70 (Minus 10) 50 45 (Minus 5)

T 70 60 (Minus 10) 35 35

Seite 39
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If.ijhrerscheinreform in Deutschland

Anderungen der Praktischen Fahrerlaubnisprufung

Reduzierung der Prufungsdauer und Mindestfahrzeit

Durchzufiihrende Prufungshandlungen / Prufungselemente

=  Begriflung und Vorstellung ) —
= |dentitatsprifung

»  Uberpriifung/Ergidnzung behérdlicher Auflagen
= Kontrolle des Nachweises der praktischen Ausbildung AuRerhalb der
= Kontrolle Priifungsfahrzeug Mindestfahrzeit
= Kontrolle Motorradfahrerschutzkleidung (klassenspezifisch)
= Einweisungsgesprach

= Fahrtechnische Vorbereitung

»  Prifungsfahrt »  Mindestfahrzeit ~—  Prifungsdauer
= Grundfahraufgaben T

= Fahrtechnischer Abschluss

= Fahrkompetenzeinschatzung und Prufungsentscheidung

= Verbinden und Trennen (klassenspezifisch) - Aulderhalb der

= Abfahrtkontrolle und Handfertigkeiten (klassenspezifisch) Mindestfahrzeit

= Rickmeldegesprach
=  Aushandigung Flihrerschein, VNF oder Priifbescheinigung

= Verabschiedung — —
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Reformvorschlage zur Fahrschulausbildung

Anderungen der Praktischen Fahrerlaubnisprufung

Reduzierung der Prufungsdauer und Mindestfahrzeit

REFA-ZEITERFASSUNGSSTUDIE BSP. KLASSE B (IN MINUTEN)
Unter Annahme der geplanten Reduzierung der Mindestfahrzeit
ergeben sich beispielsweise folgende Zeitbedarfe: Vorbereitung 783
(BegruRung bis Fahrtechnische Vorbereitung)
Prifungsfahrt 25
KLASSE A KLASSE B KLASSE C Grundfahraufgaben (GFA) 10,26
Nachbereitung 8,37
63 3 8 5 1 46 8 1 2 7 (Fahrtechnischer Abschluss bis Verabschiedung)
) ) ) Klassenspezifische Prufungsteile /

(Abfahrtkontrolle; Verbinden/Trennen)

Minuten Minuten Minuten

Prifungsdauer 51,46
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Fuhrerscheinreform in Deutschland

Was machen andere?

Why a special FF test. checa &

ANIECA

In the Netherlands:

- After 4 Fails for practical test within 5 years, . . Pe
ool
a further investigation of driving skills is the next step. What does It |00k ||ke =D AE"EEA
Performed by a driving skills advisor (70 min.) _ ; L
Regular exam (normal examinator) FF exam (examiner specialized on FF)
FF often turned out to be the reason! )
* 55 min. e 80 min.
The question was: How can we prevent that candidates with FF e £ 155 ¢ £191
. ? .
first have to go though 4 regular tests: e Actual test 35 min. e Actual test 35 min.
* Standardization conform CBR e Standardization conform CBR
statistics ¢  assesment system. assesment system.
* Candidate can ask for time-out
* Since 2011 during test.
* Over 20.000 FF exams annualy.
« 10 percent higher pass rate than regular exams. Conditions for both exams as similar as possible

* Higher customer satisfaction rate.

* Satified FF examiners.

* Use experience in the regular exams.

* FF exam is also suitable for other target groups (ADHD, ADD....).




FUHRERSCHEINREFORM IN DEUTSCHLAND
Auswirkungen auf die Fahrausbildung




Fuhrerscheinreform in Deutschland

Zukunft der Fahrausbildung

AKTUELL

Theorieausbildung - Theoriepriifung

* Mit Fahrschule ] i

« Zusatzlich eigene

Vorbereitung » Ausschlief3lich in Fahrschule

* Festgelegte Sonderfahrten
und flexible Ubungsfahrten

GEPLANT

Theorieausbildung Theoriepriifung

E

Praktische Prufung
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« Mit Fahrschule ) , . "
(Prasenzunterricht) Praktische Ausbildung Praktische Prufung
ODER

- Mit Eahrschule * In Fahrschule (Pflichtstunden)
(Online-Lernen) - Reduziertes MindestmaR der Sonderfahrten und flexible Ubungsfahrten
ODER (Simulatoreinsatz moglich)

« Eigene Vorbereitung |~ * Moglichkeit des Erfahrungsaufbaus durch nahestehende Personen (privat)

ohne Fahrschule * Prufungsreifefeststellung durch Fahrschule



Fuhrerscheinreform in Deutschland

Fahrschul-Transparenzportal

ZIEL

Preistransparenz sowie Transparenz der Praxis-Bestehensquoten von Fahrschulen
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UMSETZUNG

Technische Prufstellen melden Daten
01 (Bestehensquoten der PFEP) an die
Mobilithek des BMV

02 Drittanbieter (z. B. Vergleichsportale) greifen auf
diese Daten zu

03 Quartalsweise Aktualisierung

04  Zunachst pro Fahrschule, nicht pro Filiale

Fahrerlaubnisreform
Transparenzportalim Bereich Fahrschulausbildung

DeutscherBundestag @ Drucksache 21/7404
21, Wahiperiode "

Vorgaben aus BR-Vorlagen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Fahrlehrergesetzes
und anderer straBenverkehrsrechtlicher Gesetze
BT-Drucksache 21/7404 vom 29.07.26

ccccccc he 365/26

Verordnung zur Modernisierung der Fahrschulausbildung
(Fahrschulmodernisierungs-Verordnung - FahrschModV)
BR-Drucksache 365/26 vom 10.06.26

inklusive der Besprechungsergebnisse vom 10.09.2026




Ex SECURITE

Fahrerlaubnisreform KARTE DER PARRSCHULEN
F a h rs c h u I -Tr a n s p a r e n Z p o rt a I @5uimiy Fihrerschein zumAndem~ [  Paris, Frankreich © ) Starten Sie die Suche neu. Weitere Informationen zu zertifizierten Fahrschulen &7

Durch Navigation auf der Karte oder Anpassen der Filter wird die Liste der isch aktualisiert.

= Filter
ONLINE-FAHRSCHULE

] [ . v
Entdecken Sie die Online-Fahrschulen, die im
Ministerium verfigbar sind Innovative Fahrschule p ¢ °
52 rue des croix petits champs @ @
75001 PARIS
Fahrschulen online ansehen
Genehmigungsnummer: E2207500020

" 9 0 g @ ° Par g s
5@ laumon! @
i \@
I a n I e I c Mehr als 50 Fahrschulen in lhrer Ndhe VERFUGBARE GENEHMIGUNGEN < 9 9

6\. %» Flhrerschein

EPIDE o Q 09
Verfiigbare Lizenzen: B - Bl @ Hapital

1bis rue de lutece

Amtliche Transparenz-Plattform 4

Uberwachtes @
Diese Fahrschule ansehen Fahren 9
©
ERFOLGSQUOTE DER KATEGORIE B @ Cunsa‘rvamire q
National des
Artset Métiers 5 . &
Ecole Duperré
Fahrschule Cluny Saint Germain 54 % 54 % LES HALLES 0
63 Boulevard Saint Germain

P

nerche - INaLCO
200
" * , 299 untersucht ‘ @
=

Université PSL

= -4
75005 PARIS e BEAUBOURG @ Pére Lachait
Cemetery
Alle Dur ittspreis
Diese Fahrschule ansehen PARIS b
Maison de la

LE VILLAGE
SAINT-PAUL
Driving Point Paris 9
27 rue Linne QU/&IRTIER
75005 PARIS DE L'ODEON Ry
& e
& leg
& =
Diese Fahrschule ansehen » T université
Luxembourg & Sorbonne
Garden  ® | Nouvelle- Paris3 2
i
& univ
Garden of Sort
the Plants Nouvelle
FAHRSCHULE 9
64, rue Claude Bernard FAUBOURG
75005 PARIS SAINT-
JACQUES

+
Diese Fahrschule ansehen ° Hapital Pitié- BERCY
= Salpétriere
Dbgervatpire
de-Paris LES
GOBELINS °
Innovative Fahrschule 9

52 rue des croix petits champs QUARTIER @ z e
75001 PARIS DE L.A ‘g:
GLACIERE
=
Péle des Langues
Diese Fahrschule ansehen et Civilisations QUARTIER
BRUNESEAL|500'“ I

FLORAL CITY Hapital Privé



AUSBLICK
Weiterentwicklungspotentiale in Deutschland
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AUSBLICK
Burgerportal



w10V DEKRs B | Praktische
ARGE TP 21 | ranrerlautnisprifung

(1]
u rg e r p o rta Allgemeine Anforderungen
[ | In de hrerlaubnisprifung wird festgestellL wie gul Sie die gefor
Bitte: 155 es sich bei den Kurzfilmen mit erkldrenden Erldutes

Uberblick

Plan

Erweiterung des bestehenden Online- et
Informationsangebotes fur Fahrerlaubnis-Bewerber, ot
des PFEP-Ruckmeldeportals (pfep.de), «

um weitere Informationsangebote, u.a.:

L 4

TFEP-Riuckmeldeportal

mit individuellen Informationen zum Prufungsergebnis

zur zielgerichteten Verbesserung der Kompetenzen

DIE INHALTE: Welche Daten werden gezeigt? DER RAHMEN: Wie werden die Daten prasentiert?

*

Prufungsmonitor «

Analyse der Priifungsaufgaben Immer aktuell: Monatliche Updates
mit aktuellen, itembezogenen Auswertungen @@ -_ @
R = Y [=

zur Theorie- und Praxisprifung  Osirgie Alone 6 e
(z.B. 10 schwierigste Theorieaufgaben) e
i ok o e G B N\ e
Hinweise fiir den Priifungserfolg @ e el e e
mit Tipps fiir eine optimale Vorbereitung und GICIOL™ gﬁmmﬁmmm@
eine stressfreie und souverane Prifungsbearbeitung e _
Detaillierte Bewerber-Statistiken Klare & barrierefreie Gestaltung

. Filraschelnerwerh o —1
Rlechtﬁgrundllageln_ O (] I @
wie Prufungsrichtlinien P i R e



Ll Priifungsmonitor

© Saarland - Klasse B- Auto v Methodik Uber den Monitor
Ein Angebot der TUV | DEKRA arge tp 21

Burgerportal

Prufungsmonitor

DATENSTAND AUGUST 2026 - AKTUALISIERT 05.09.2026

Wie lauft die
Fuhrerscheinpriifung
wirklich?

Echte Zahlen aus allen Theorie- und Fahrpriifungen in
Deutschland - jeden Monat neu. Damit du weilt, was dich

IM AUGUST IM SAARLAND

i 52 Menschen haben ihren

Leistungen der arge tp 21

Ab Ende 2026 / Anfang 2027

Online-Bereitstellung eines Prifungsmonitors
zusammen mit den Rickmeldeportalen TFEP und PFEP
als neues Blirgerportal

Fiihrerschein Klasse B bekommen.

™ +49% gegeniiber Juli - alle Klassen: 1.302

erwartet und woran andere gescheitert sind.

WORAN ES IN DER FAHRPRUFUNG SCHEITERT WIE LANGE DAUERT ES?

1 o 7 Tage von der ersten

WIE VIELE SCHAFFEN ES?

86 /o bestehen spatestens

Nr. 1: Zu wenig auf den Verkehr

geachtet
Itembezogene Auswertungen
g g 1  Verkehrsbeobachtung ® schwer Fuhrerschein
2 Seitenabstand zu gering ® schwer —
TF E P Theoriepriifung Deutschland: 92 Tage Fithrerschein
3 Zuschnell gefahren ® schwer
4 Ohne Grund zu langsam (Ort) o leicht Das sind rund dreieinhalb Monate - die Halfte ist schneller,

1. Versucl h 5. Versucl h die Halfte braucht langer.

= 10 schwierigste Aufgaben je FE-Klasse
= Neue Aufgaben

PFEP

Erfolgsquote ansehen —

DIE 10 SCHWIERIGSTEN THEORIEFRAGEN

Alle 10 Fehler mit Tipps —

NEU IM FRAGENKATALOG

Dauer nach Klasse —

SO VIELE HABEN ES GESCHAFFT

A H . ]
Hattest du sie gewusst? B 752
P H H neue Fragen fiir A D 123
] 1 0 h f g ‘t F hl J F E_Kl Die Fragen, an denen im August die meisten gescheitert S ) ) a7
au I S e e er e asse sind - als Selbsttest, direkt hier. Klasse B seft April
- B . . ) c @@ 85
Zum Beispiel: ,Sie mdchten einen Bahniibergang mit
M @ 66

Bewerberbezogene Auswertungen

= Anzahl neue Fahrerlaubnisse
= Anteil Bestehen TFEP / PFEP beim x. Versuch

= Mittlere Gesamtdauer von erster TFEP
bis zur Fahrerlaubnis

Design-Entwurf Startseite, Darstellung wird sich noch andern.

[> Test starten

© Amtliche Daten

Aus allen Fahrerlaubnispriifungen in Deutschland,
ausgewertet von der arge tp 21.

© 2026 TUV | DEKRA arge tp 21 GmbH

geoffneten Schranken tberqueren. Was ist richtig?“

Neue Fragen ansehen —

@ Jeden Monat neu
Nachste Aktualisierung Anfang Oktober 2026.

Alle Klassen und Monate —

& Ohne Cookies, ohne Tracking
Deine Auswahl bleibt auf deinem Gerat. Nur Gesamtzahlen,
nie Einzelpersonen.

Impres:

sum  Datenschutz  Barrierefreiheit ~Methodik & Daten



AUSBLICK
Verkehrswahrnehmungsaufgaben
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Verkehrswahrnehmungstest

Gefahrenwahrnehmung als Prufungsinhalt

Die 4. EU-FUhrerscheinrichtlinie fordert in Annex Il, die
Gefahrenwahrnehmung in der Theoretischen Fahrerlaubnisprufung zu Leitfrage
erfassen

Gefahrenwahrnehmung ist ein komplexes Konstrukt: selektive und geteilte
Aufmerksamkeit sowie peripheres Sehen unterscheiden sichere von noch Wie lassen sich ein

maRgeschneidert Gefahren-
wahrnehmungsaufgaben in

unsicheren Fahrern

Hazard-Perception-ltems bilden dynamische, zeitkritische
Wahrnehmungsprozesse ab — anders als klassische Wissens- und

Regelfragen die bestehende deutsche

TFEP integrieren?
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Verkehrswahrnehmungstest

Aufgabenformat fur die Fahrerlaubnisprufung

@ Okologische Validitit

Welche Mindestanforderungen muss ein Format erfiillen, um Kompetenzen zu erfassen, die
reale Wahrnehmungsprozesse abbilden?

a Vorhersagekraft

Inwieweit sagen Gefahrenwahrnehmungsaufgaben sicheres Fahrverhalten von
Fahranfangern zuverlassig vorher?

STUDIENDESIGN

Bearbeitung am Tablet vs. PC
° Passende Aufgabenformate Vergleich fahrerfahrener und fahrunerfahrener
Welche Formate sichern hohe Validitét bei gleichzeitiger Passung zum bestehenden Teilnehmender

Prifungssystem?
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Verkehrswahrnehmungstest

Das Format ,,Gefahrenerkennung*

Start
Jeder Durchgang beginnt mit einem Fixationskreuz

Antizipieren
Bei sich entwickelnder Gefahr Film stoppen — per Mausklick (PC) oder Touch
(Tablet)

Lokalisieren
Gefahrenobjekt im Standbild markieren

Weiter
Eingabe bestatigen oder verwerfen; Film lauft weiter

Rechtzeitig

S0 i) SETUEULTELS 1o S e sl Gl e e QaT (;.tl)(:‘al:tt Idgaesrtlje(r?'\./terkehrskonﬂikt verursacht, ist korrekt markiert
Gefahr bis TTC < 1 s (Verkehrskonflkt) JeKt e e




Verkehrswahrnehmungstest
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Das Format trennt Fahrerfahrene von Fahrunerfahrenen

Summenscore (S8)

n*=0,06

Signifikanter Effekt der Fahrerfahrung auf den Summenscore (kleiner bis mittlerer Effekt)

T
unerfahren

Fahrerfahrung

erfalhren

Fahrerfahrung 21,51 < 0,001 0,060
Modus (Tablet vs. PC) 2,02 0,156 0,005
Erfahrung x Modus 0,97 0,326 0,003

‘ Gerateunabhangig

Tablet oder PC: kein Haupteffekt, keine Wechselwirkung mit der Fahrerfahrung
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Neuentwicklung der Visualisierungssoftware

VISCED: Optimales Tool fur die VT-Umsetzung VISCED »3

Virtual Scenario Editor
@ Ausblick

* Reproduzierbare Schwierigkeitsstufen tber die
Eskalationsdynamik der Szene

.

* Parallele Aufgabenvarianten und schnelle empirische
lterationen flr ausbalancierte ltempools

* Modulare InfoUnit: eine Aufgabe mit geringem Aufwand
auf verschiedene Fahrzeugklassen Ubertragen

https:/Ivisced.info/




Vielen Dank ...

BN TUVIDEKRA N

ARGE TP 21

... fur lhre
Aufmerksamkeit!
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