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7 " Lebenswerte Stadte durch Verkehrsbeschrankung schaffen
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Kfz-Verkehr belastet vielfach unsere Gesundheit \/C &

Kfz-Verkehr verursacht

Stickstoffdioxid f0zon| Verkehrslarm

Lungenerkrankung

Herzinfarktrisiko, Herz-Kreislauf-Erkrankungen

Infektion Atemwege, Atemnot

chronischer Husten, Hals- und Augenreizungen

Bluthochdruck

Kopfschmerzen

Schlafstorung, Ermiidung

Konzentrationsstorung

Stress

Quelle: Moshammer u.a. 2002, Amndt 2012 Grafik: VCO 2022, Lizenz CC BY-ND

Jahrlich in Osterreich
etwa 5.500 vorzeitige
Todesfalle durch
Feinstaub und Ozon

Mehr als 2 Millionen
Menschen wohnen in
Gebieten mit hoher
Larmbelastung durch
StralRenverkehr
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nehmen stark zu

* Hitzetage pro Jahr > SO{L
Tropennachte pro Jahr> 20ﬂ
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Hitzetage und Tropennachte in Stadten
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1981 bis 2010

2011 bis 2021

2071 bis 2100

Quelle: ZAMG 2021, CCCA 2020 Grafik: VCO 2024, Lizenz CC BY-ND

Versiegelte Flachen
und Abwarme von Kfz-
Verkehr verstarkt
Hitzebildung in Stadten
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Bedeutung der Kundschaft, die zu FuB einkauft, VC®
wird haufig unterschatzt G

Mobilitat der Kundinnen und Kunden in EinkaufsstraBen mit Pkw-Verkehr in Berlin

Einschatzung von Gewerbetreibenden Q
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schafft Raum fr unterstiitzt selbstan-
Grtinflache und dige Mobilitat von
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Moglichkeiten fur Verkehrsbeschrankungen

« Zufahrtsbeschrankungen / Sperrungen

* Fahrzeugtyp- oder Emissionsbezogene Beschrankungen
« Zeitliche Beschrankungen

« Geschwindigkeitsregelungen

* Park- und Haltebeschrankungen

«  Okonomische Instrumente

» Digitale/intelligente Malinahmen

* Verkehrslenkende / verkehrsberuhigende Malinahmen
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In Osterreich werden Tempolimits viel seltener VC®

eingehalten als in der Schweiz
Anteil der Uberschreitungen der vorgegebenen Tempolimits im Jahr 2020

71%

53%

45%
36 %
28%
18% l
ry - o+ Einhaltung von
CH AT CH AT Geschwindigkeiten

forcieren

Quelle: Mellauner et al. 2021 Grafik: VCO 2024, Lizenz CC BY-ND
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Gerades oder ungerades Kennzeichen — Buenos Aires

* In 1970er eingefuhrt, um den Verkehr an bestimmten Tagen zu halbieren
« Je nachdem ob letzte Zahl des Kennzeichens gerade oder ungerade war durfte das Zentrum

befahren werden
«  Ahnliche Versuche auch in Beijing und Mexiko City

- Effekte kaum positiv bis hin zu negativ
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(Ultra) Low Emission Zone & City-Maut - London

Congestion Hackne
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* EinfUhrung City-Maut bereits 2003,
15 £ pro Tag

* Ultra Low Emission Zone und Low
Emission Zone fur Fahrzeuge mit
bestimmten Abgasnormen in ganz
London

Einnahmen werden u. a. flr den
Ausbau des Offentlichen Verkehrs
und der Rad-Infrastruktur
verwendet

- Reduktion der Krankenstandtage,
Luftverschmutzung und
Gesundheitskosten €42 Mio pro Jahr
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Circulation Plan Ghent

* Innenstadt in sechs Zonen geteilt, welche nur
uber die Ringstrale befahren werden konnen

>
>
>

Durchzugverkehr durch Boller reduziert
Investitionen in Radinfrastruktur
Kamerakontrolle

- MalRnahmen zeigen Wirkung (2016 vs 2018)

>

YV V VYV

60 % mehr Fahrrader

17 % weniger Pkw-Verkehr

6 % hohere Nutzung des OPNV
Verbesserung Luftqualitat

60 % weniger Durchzugverkehr

Pkw sind um 35% schneller in der
Innenstadt

Circulation plan for motorised traffic

Car, lorry, motorcycle ...

Before

—

After
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Zero-Emission-Zones - Niederlande

@ start zE-zone in 2025 ZONE

Start ZE-zone in 2026
@ start zE-zone in 2027

Start ZE-zone in 2028

» Seit 2025 schrittweise Einfuhrung
in Uber 30 Stadten

» Gilt far Kleintransporter und Lkw

« Einheitliche Regelung in allen
teiinehmenden Stadten

» Automatische Einfahrtskontrolle

Start ZE-zone in 2029 toegestaan
nul-emissie
() start ZE-zone in 2030

. Research phase

1. Groningen 18. Maastricht

2.  Assen 19. Zaanstad durCh Kameras

3. Zwolle 20. Schiphol

4. Haarlem 21. Alphen a/d Rijn

5.  Amsterdam 22. Dordrecht .

6. Amersfoort 23. Arnhem

ol i - Starker Anstieg der Elektro
8. Leiden 25. Almere (o) H

5 Leiden el Neuzulassungen (78% bei N1
10. Utrecht 27. Apeldoorn

25, Ede Fahrzeugen)

12. Delft 29. Hilversum

13. Rotterdam 30. Leeuwarden

14. Nijmegen 31. Hoorn

15. ‘s Hertogenbosch 32. Breda

16. Tilburg 33. Roermond

17. Eindhoven
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Superblocks - Barcelona

ll SUPERBLOCKS MODEL

Current Model Superblocks Model

|G=.@

@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING @ DUM PROXIMITY AREA
BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) a RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
_@_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) g URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK
o FREE PASSAGE OF BICYCLES ﬂ DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)

« Zusammenfassung von Stralenblocks
zu einem 400 x 400 Meter grolden
Superblock

» Einbahnstralen und Sperren
verhindern Durchfahrten

* Reduktion Parkplatze

* Ausnahmen fur Bewohner:innen sowie
Einsatz- und Servicefahrzeuge

- Fullwege nehmen um 10 % zu

- Kfz-Verkehrsaufkommen sinkt um 26%
(auf innenliegenden Strallen um 40%)

- 75% mehr Flache fur Sitzen, Spielen

und Begrunung
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Zona Traffico Limitato - Italien

Foto: Shutters,i:)"o(
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Einfahrtbeschrankungen nur fur

Fahrzeuge mit Sondergenehmigung in

11 italienischen Stadten

« Geldstrafe bei unerlaubter Einfahrt

« Beschrankungen oft nur zu bestimmten
Tageszeiten oder auch mit Ausnahmen
fur Elektrofahrzeuge

« Automatische Einfahrtskontrolle durch

Kameras

- Reduktion des Pkw-Verkehrs,
Verbesserung der Luftqualitat,
Beschleunigung von Bussen, Steigerung
von aktiver Mobilitat
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Fazit und VCO-Empfehlungen

Gesundheit, Verkehrssicherheit und Lebensqualitat sind zentrale Argumente fur
Verkehrsbeschrankungen

Moglichkeiten, um Kfz-Verkehr zu beschranken und zu beruhigen sind vielfaltig
Internationale Beispiele zeigen, wie es gehen kann

Es braucht rechtliche Rahmenbedingungen bzw. deren Anpassung

— Gesetzliche Basis fur Nullemissions-Zonen schaffen

— Automatisierte Einfahrtskontrollen ermoglichen

— Geschwindigkeitskontrollen ausbauen und verscharfen
— Parkgebuhren nach Platzverbrauch moglich machen
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Kontakt:
katharina.jaschinsky@vcoe.at
+43 699 18932698

www.vcoe.at
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