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Exkurs Intelligente Verkehrssysteme / Verkehrstelematik

Der Begriff Telematik besteht aus den Begriffen Telekommunikation und
Informatik. Es geht also dabei um die Verbindung zwei oder mehrerer
Systeme Uber Telekommunikationsnetzwerke; im Verkehr

Verkehrstelematik.
- Erste Erwahnung 1978 in , L'informatisation de la société: rapport a M.

le Président de la République, Band 2 “

Im englischen Sprachraum hat sich der Begriff ITS fiir ,,Intelligent
Transport Systems” etabliert. Mit der Ubersetzung der ,ITS-Directive ins
Deutsche (IVS-Richtlinie) kam dann der Begriff IVS ,,intelligente
Verkehrssysteme”, der allerdings wenig verwendet wird.
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Beispiele fiir IVS Anwendungen und Dienste in 6sterreich (1)
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Echtzeitverkehrsinformation

Stralde EVIS

- Geplante, ungeplante
Ereignisse.

- Baustellen, Verkehrslage

(c) ASFINAG

Quelle: ASFINAG, Verkehrstelematikbericht 2025 S. 96 =
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Beispiele fiir IVS Anwendungen und Dienste in Osterreich (l1)

* Rollout Cooperative ITS (C-ITS) . ] T mison =N

. . Z o AISIFIiINIAIG
* Digitale Grundlage — T ———

Graphenintegrationsplattform GIP

Wegequerschnitte:
Die@ : Fahrbahn, Gehweg,
bauiich getrennter Rachweg) sind auf das Knoten- und Kanten-Model
aufgesetzt.

Quelle OVDAT



= Bundesministerium bmimi.gv.at
Innovation, Mobilitat
und Infrastruktur

IVS-Richtlinie 2010/40/EU

* Richtlinie 2010/40/EU fiir die Einfihrung Intelligenter Verkehrssysteme im
StraRenverkehr und fur deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern
(2010)

e Die IVS-RL ist eine Rahmenrichtlinie, welche die KOM ermachtigt
Spezifikationen als Delegierte Rechtsakte anzunehmen. Sofern es sich um
Delegierte Verordnungen handelt, sind diese direkt in den MS anzuwenden.

* Die IVS-RL soll die koordinierte und effiziente Einfihrung und Nutzung von IVS
Diensten in der EU, durch die Ausarbeitung und Nutzung entsprechender
Standards und Spezifikationen, sicherstellen.

* Die ,neue”IVS RL wurde am 30.11.23 im OJEU veroffentlicht.

* Das IVS-Gesetz (BGBL 2013 | 38) stellt nationale Umsetzung der IVS-RL in
Osterreich dar.
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Funktionsweise der IVS-Richtlinie 2010/40/EU und der DVO

IVS Richtlinie

A 4

Spezifikationen als Delegierte
Verordnungen

Rechtlich verbindliche Wirkung im Mitgliedsstaat

bmimi.gv.at
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IVS-Richtlinie 2010/40/EU: Artikel 2 - Vorrangige Bereiche

Alt

Neu

Vorrang. Bereich |

Optimale Nutzung von Stral3en-,
Verkehrs- und Reisedaten - a, b, c

IVS-Informations- und
Mobilitatsdienste;

Vorrang. Bereich Il

Kontinuitat der IVS-Dienste in den
Bereichen Verkehrs- und
Frachtmanagement

IVS-Dienste in den Bereichen Reise-,
Transport- und Verkehrsmanagement

Vorrang. Bereich Il

IVS-Anwendungen fur die
StralRenverkehrssicherheit - d, e, f

IVS-Dienste fiir die
StralRenverkehrssicherheit;

Vorrang. Bereich IV

Verbindung zwischen Fahrzeug und
Verkehrsinfrastruktur

IVS-Dienste fiir kooperative, vernetzte
und automatisierte Mobilitat

bmimi.gv.at

Gemal} Artikel 7, ist fur jede der vorrangigen MaRRnahmen ein eigener delegierter Rechtsakt zu erlassen. Der

Umfang der vorrangigen Bereiche ist in Anhang | prazisiert.
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Vorrangige :

die Bereitstellung EU-weiter multimodaler Reise- Delegierte Verordnung 2017/1926
Informationsdienste (Revision 2023)

die Bereitstellung EU-weiter Echtzeit- .

. i . Delegierte Verordnung 2022/67
Verkehrsinformationsdienste slzEnErie erene i 2022570
Daten und Verfahren, um StraBennutzern, soweit moglich,
ein Mindestniveau allgemeiner fir die
StrafRenverkehrssicherheit relevanter Verkehrsmeldungen
unentgeltlich anzubieten

Delegierte Verordnung 886/2013

harmonisierte Bereitstellung einer interoperablen EU-weiten Delegierte Verordnung 305/2013

eCall-Anwendung (Revision 2024)

Bereitstellung von Informationsdiensten fiir sichere

Parkplatze fir Lastkraftwagen und andere gewerbliche Delegierte Verordnung 885/2013
Fahrzeuge

Bereitstellung von Reservierungsdiensten fiir sichere

Parkplatze fir Lastkraftwagen und andere gewerbliche Derzeit keine Umsetzung geplant
Fahrzeuge
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Was konkret geben die Delegierten Verordnungen vor...

Vorgaben fir das Bereitstellen von Daten:

e Ziel:, Zuganglichkeit von Daten” in maschinenlesbarer Form

* Datenhalter stellen Daten zur Verfligung

* Beschreibung der Daten die bereitgestellt werden missen (Annex: Daten(sets) unterteilt nach statischen
und dynamischen Daten)

* Normen und technischen Spezifikationen (flir Zuganglichkeit, Austausch, Weiterverwendung) basierend
auf NeTEx, SIRI, DATEX Il

e Zeitrahmen bis wann die Daten bereitgestellt werden miissen

e Bereitstelung lber einen nationalen Zugangspunkt (NAP) auf Metadatenebene =>
https://www.mobilitaetsdaten.gv.at

e Datenaktualisierung, Bestimmungen fir die Weiterverwendung und Einhaltungsprifung



https://www.mobilitaetsdaten.gv.at/
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Bisherige Umsetzung der IVS-RL in AT IVS-Gesetz BGBL 2013 | 38

Umsetzung der ,Rahmenrichtlinie” als ,,Rahmengesetz”,
* Verordnungsermdachtigung fiir HBM Delegierte Rechtsakte per Verordnung (nach
Anhorung des IVS-Beirats) fir verbindlich zu erklaren, wenn dies erforderlich ist.
— Alle Spezifikationen der KOM bis dato als Delegierte VO angenommen. Diese
gelten direkt, auch ohne VO des HBM , daher auch bis dato keine VO des
BMVIT/BMIMI in diesem Bereich.

* Keine Verpflichtung zur Datenerhebung.

* Neutrale Stelle fiir IVS Dienste.
* Berichtspflichten (Verkehrstelematikbericht an das Parlament).

10
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Amitsblatt DE

° ° ° der Europiischen Union Reihe L
IVS RIChtIInIe neu 2023/2661 30.11.2023

RICHTLINIE (EU) 2023/2661 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 22. November 2023

zur Anderung der Richtlinie 2010/40/EU zum Rahmen fiir die Einfihrung intelligenter
Verkehrssysteme im Straenverkehr und fiir deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstrigern

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

« Anderungen zur geltenden RL

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 91,

— Neue Vorrangige Bereiche

auf Vorschlag der Europiischen Kommission,

- Konkretisierung hinsichtlich C-ITS Diensten (Artikel 10a)
- Neue Bestimmungen im Artikel 6 (Datenverfiigbarkeit)

— Erweiterung des Anhangs Annex Ill und IV

* Datenverfligbarkeit

> . Raumlicher Geltungsbereich

11
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IVS Richtlinie neu — Artikel 1 Absatz 2

* In Artikel 1 wird folgender Absatz 2a eingefligt:

* ,(2a) Diese Richtlinie sieht die Verfiigbarkeit von Daten und die Einfiihrung von
IVS-Diensten in den vorrangigen Bereichen nach Artikel 2 vor, wobei die
bestimmte geografische Abdeckung fiir Daten in Anhang lll und die bestimmte
geografische Abdeckung fiir IVS-Dienste in Anhang IV festgelegt ist.”

12
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Verfiigbarkeit von Daten und Einfithrung von IVS-Diensten

(1)  Wenn die zugrunde liegenden Informationen bereits vorliegen, stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass Daten mit
der fiir jede in Anhang IIT aufgefiihrte Datenart angegebenen geografischen Abdeckung verfiigbar sind.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Daten, die zugrunde liegenden Informationen entsprechen, die zu dem in der
dritten Spalte des Anhangs III festgelegten Zeitpunkt oder danach erstellt oder aktualisiert wurden, unverziiglich zur
Verfiigung gestellt werden.

Die Mitgliedstaaten stellen ferner sicher, dass — sofern in Anhang III nichts anderes bestimmt ist — andere Daten, die
allen vor dem in der vierten Spalte des genannten Anhangs festgelegten Zeitpunkt erstellten oder aktualisierten
bestehenden zugrunde liegenden Informationen entsprechen, nach diesem Zeitpunkt unverziiglich zur Verfiigung
gestellt werden.

Ist in der vierten Spalte des Anhangs III kein Zeitpunkt angegeben, werden die anwendbaren Zeitpunkte im Wege von
nach Artikel 7 erlassenen delegierten Rechtsakren festgelegt.

Die nach diesem Absatz festgelegten Fristen gelten nur fiir die vorhandene Infrastruktur. Fir Infrastruktur, die zu
einem spateren Zeitpunkt fertiggestellt wird, ist ihr Fertigstellungszeitpunkt als das jeweilige Fristende zu verstehen.

13
Die Mitgliedstaaten stellen bis zu demselben Zeitpunkt sicher, dass diese Daten iiber die NAP zuginglich sind.
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Anderungen des Anhangs III

(I) Vor dem Erlass von delegierten Rechtsakten nach diesem Artikel priift die Kommission als Teil des
wiederkehrenden Konsultationsverfahrens und zusammen mit den von den Mitgliedstaaten benannten
Sachverstindigen und mit den Akteuren die Reife der Beschreibungen des digitalen Inhalts der Datenarten, die gemaf
Artikel 6a zur Verfiigung gestellt werden sollen, und stellt sicher, dass die entsprechenden vorbereitenden Arbeiten
abgeschlossen sind.

(la) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, nach einer Kosten-Nutzen-Analyse und angemessenen
Konsultationen sowie unter Berticksichtigung der Marktentwicklungen und technologischen Entwicklungen in der
gesamten Union, gemif Artikel 12 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang III zu dndern, indem sie

a) Datenarten hinzuftigt, die in den Geltungsbereich einer der in Anhang I angefiihrten Datenkategorien oder
-unterkategorien fallen und in den gemifd Artikel 6 Absatz 8 festgelegten Spezifikationen aufgefiihrt sind, soweit
eine Kosten-Nutzen-Analyse ergibt, dass die Verfligbarkeit dieser Datenarten in Bezug auf die Nachhaltigkeit, die
Sicherheit oder die Effizienz des Verkehrs und das Verkehrsmanagement erhebliche und eindeutig begriindete
Vorteile und Verbesserungen mit sich bringt, und die anwendbaren Zeitpunkte festlegt,

b) Datenarten aus Anhang III streicht, wenn dies eindeutig gerechtfertigt ist, und

=
e

anwendbare Zeitpunkte fiir die in Anhang III aufgefiihrten Datenarten, fiir die mit Stand vom 20. Dezember 2023
keine Zeitpunkte festgelegt sind, festlegt.
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ANHANG IIT =
ANHANG I - . . .
> IVS Richtlinie neu -
Liste der Datenarten 3
2
Datum gemaf . ’ = An ha n I I I
Datenart Geografische Abdeckung Artikel 6a Absatz 1 Ij:bn:m gfl':j]aﬁ Arbt:_kd ba = g
Unterabsatz 2 satz nterabsatz 3 r
*  Geltungsbereich
1. Daten in Bezug auf die Bereitstellung EU-weiter Straffenverkehrsinformations- und -n:wig:llionsdienste (gemif Anhang [ Vorrangiger Bereich I Nummern 1.2 und 1.3): U b er d as TEN N etz
hinaus.
1.1. EKategorie: Gegebenenfalls statische und dynamische Strafenverkehrsvorschriften in Bezug auf:
e Konkrete
Unterkategorie: Das transeuropiische Kernstrafennetz 31.Dezember 2025 | 31. Dezember 2027 :
— Zufahrtsbedingungen fiir Tunnel Umsetzun gszeit-
— Zufahrtsbedingungen fiir Briicken
— Geschwindigkeitsbegrenzungen . | s pun kte.
o - Das transeuropiische Gesamtnetz fiir Strafen, andere Autobahnen und 31.Dezember 2026 | 31. Dezember 2028
— Uberholverbote fiir Lastkraftwagen . . -
- N . Abschnitte von Fernstraflen mit einem durchschnittlichen
— Beschrinkungen von Gewicht und Abmessun- erkel k i Tal hraks 8 5 ah .
en (Linge/Breite/Hohe) Gesamttagesverkelrsaufkommen im Jahr von mehr als 8 500 Fahrzeugen sowie
g ! L alle Strafen in den Stidten im Zentrum jedes stidtischen Knotens im Sinne von
Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europiischen
Parlaments und des Rates (*), der in der genannten Verordnung angefiihrt ist,
einschlieflich von den Stidten verwalteter stidtischer Knoten. Der Mitgliedstaat
kann beschliefen, die Abdeckung in Stidten im Zentrum von stidtischen Knoten
auf Strafen mit einem durchschnittlichen Tagesverkehrsaufkommen im Jahr von
mehr als 7 000 Fahrzeugen zu beschrinken. Der Mitgliedstaat, der sich dafiir
entscheidet, teilt dies der Kommission bis zum 31. Dezember 2026 mit
Unterkategorie: Strafeninfrastruktur in den Stadten im Zentrum jedes stidtischen Knotens im 31.Dezember 2025 | 31. Dezember 2027
— Einbahnstrafen Sinne von Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013
Unterkategorie: Strafeninfrastruktur in den Stadten im Zentrum jedes stadtischen Knotens im 31.Dezember 2026 | Gemaf Artikel 7 Absatz 1a
— Lieferverkehrsbestimmungen Sinne von Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 Buchstaben a, b und ¢ zu
erlassende delegierte
Rechtsakre
(%) Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 20173 iiber Leitlinien der Union fiir den Aufbau eines transeuropiischen Verkehrsnetzes und zur Aufhebung ) 15
des Beschlusses Nr. 661/2010(EU (ABL L 348 vom 20.12.2013, S. 1). m
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Datenart

Geografische Abdeckung

Datum gemifl
Artikel 6a Absatz 1
Unterabsatz 2

Datum gemifl Artikel 6a
Absatz | Unterabsatz 3

Unterkategorie:

— Fahrtrichtung auf Fahrbahnen fiir beide Richtun-

gen

Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Straffen, andere Autobahnen
und Abschnitte von Fernstrafien mit einem durchschnittlichen
Gesamttagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als 8 500 Fahrzeugen sowie
alle Strafen in den Stidten im Zentrum jedes stidtischen Knotens im Sinne von
Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, der in der genannten
Verordnung angefiihrt ist, einschlieflich von den Stadten verwalteter stadtischer
Knoten. Der Mitgliedstaat kann beschliefen, die Abdeckung in Stadten im
Zentrum von stadtischen Knoten auf Strafen mit einem durchschnittlichen
Tagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als 7 000 Fahrzeugen zu
beschrinken. Der Mitgliedstaat, der sich dafiir entscheidet, teilt dies der
Kommission bis zum 31. Dezember 2026 mit.

31.Dezember 2026

Gemif Artikel 7 Absatz 1a
Buchstaben a, b und ¢ zu
erlassende delegierte
Rechtsakte

Unterkategorie:
— Verkehrspline

Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Straffen, andere Autobahnen
und Abschnitte von Fernstrafen mit einem durchschnittlichen
Gesamttagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als 8§ 500 Fahrzeugen sowie
alle Strafen in den Stidten im Zentrum jedes stidtischen Knotens im Sinne von
Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, der in der genannten
Verordnung angefiihrt ist, einschlieflich von den Stidten verwalteter stidtischer
Knoten. Der Mitgliedstaat kann beschliefen, die Abdeckung in Stadten im
Zentrum von stadtischen Knoten auf Straflen mit einem durchschnittlichen
Tagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als 7 000 Fahrzeugen zu
beschrinken. Der Mitgliedstaat, der sich dafiir entscheidet, teilt dies der
Kommission bis zum 31. Dezember 2028 mit.

31.Dezember 2028

GemaR Artikel 7 Absatz 1a
Buchstaben a, b und c zu
erlassende delegierte
Rechtsakte

Unterkategorie:

— dauerhafte Zufahrtsbeschrinkungen

Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Strafen, andere Autobahnen
und Abschnitte von Fernstrafen mit einem durchschnittlichen
Gesamttagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als 8 500 Fahrzeugen sowie
alle Strafen in den Stadten im Zentrum jedes stidtischen Knotens im Sinne von
Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, der in der genannten
Verordnung angefiihrt ist, einschlieflich von den Stadten verwalteter stadtischer
Knoten. Der Mitgliedstaat kann beschliefen, die Abdeckung in Stidten im
Zentrum von stadtischen Knoten auf Straflen mit einem durchschnittlichen
Tagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als 7 000 Fahrzeugen zu
beschrinken. Der Mitgliedstaat, der sich dafiir entscheidet, teilt dies der
Kommission bis zum 31. Dezember 2026 mit.

31.Dezember 2026

GemiR Artikel 7 Absatz 1a
Buchstaben a, b und ¢ zu
erlassende delegierte
Rechtsakte

g
e
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IVS Richtlinie neu -

Anhang Il

*  Geltungsbereich
Uber das TEN Netz
hinaus.

*  Konkrete
Umsetzungszeit-
punkte.

16
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Datenart

Geografische Abdeckung

Datum gemifd
Arrikel 6a Absatz 1
Unterabsatz 2

Datum gemif Artikel 6a
Absatz | Unterabsatz 3

Unterkategorie:

— Grenzen von Beschrinkungen, Verboten oder
Verpflichtungen mit Geltung in bestimmten
Zonen, derzeitiger Zufahrtsstatus und Bedin-
gungen fiir den Verkehr in regulierten Verkehrs-
zonen

Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Strafen, andere Autobahnen
und Abschnitte von Fernstrafen mit einem durchschnittlichen
Gesamttagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als § 500 Fahrzeugen, sowie
alle Strafen in den Stidten im Zentrum jedes stidtischen Knotens im Sinne von
Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU) Nr. 1315/201 3, der in der genannten
Verordnung angefiihrt ist, einschlieflich von den Stidten verwalteter stidtischer
Knoten. Der Mitgliedstaat kann beschliefen, die Abdeckung in Stidten im
Zentrum von stadtischen Knoten auf Strafen mit einem durchschnittlichen
Tagesverkehrsaufkommen im Jahr von mehr als 7 000 Fahrzeugen zu
beschranken. Der Mitgliedstaat, der sich dafiir entscheidet, teilt dies der
Kommission bis zum 31. Dezember 2026 mit.

31.Dezember 2026

Gemif Artikel 7 Absatz 1a
Buchstaben a, b und ¢ zu
erlassende delegierte
Rechtsakte

1.2.  Arten von Daten zum Zustand des Netzes:

Unterkategorie: Das transeuropdische Kernstraflennetz 31.Dezember 2025 | entfillt (Anmerkung 1)
— Straflensperrungen
— Fahrstreifensperrungen - : !

i 2
— StraRenbaustellen Das transeuropdische Gesamtstrafennetz 31.Dezember 2026 | entfillt (Anmerkung 1)
Unterkategorie: Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Strafen 31.Dezember 2028 | entfillt (Anmerkung 1)

— befristete Verkehrsmanagementmafnahmen

2. Daten zu Informations- und Reservierungsdiensten fiir sichere Parkplitze fiir Lastkraftwagen und andere gewerbliche Fahrzeuge (gemifi Anhang I Vorrangiger Bereich III

Nummer 3.2):

Kategorie: statische Daten

Unterkategorie:

— statische Daten zu den Parkplitzen

— Informationen fiber Sicherheit und Ausriistung
des Parkplatzes

Das transeuropdische Kernstrafiennetz

31.Dezember 2025

31. Dezember 2026

Das transeuropdische Gesamtstrafennetz

31.Dezember 2026

31. Dezember 2027

Kategorie: dynamische Daten

Unterkategorie:

— dynamische Daten iber freie Stellplatze, ein-
schlieflich der Angabe, ob der Parkplatz belegt
oder geschlossen ist oder wie viele Stellplatze
verfiigbar sind.

Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Strafen

31.Dezember 2027

entfillt (Anmerkung 1)

CTOT'LI0E WoA T 19y

1d

IVS Richtlinie neu -

Anhang Il

*  Geltungsbereich
Uber das TEN Netz
hinaus.

Konkrete

Umsetzungszeit-
punkte.
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Datenart

Geografische Abdeckung

Datum gemifl
Artikel 6a Absatz 1
Unterabsatz 2

Datum gemifl Artikel 6a
Absatz | Unterabsatz 3

3. Daten zu festgestellten sicherheitsrelevanten Er

mationen (gemif Anhang I Vorrangiger Bereich III Nummer 3.3):

eignissen oder Bedingungen in Bezug auf das Mindestniveau allgemeiner fiir die

Strafenverkehrssicherheit relevanter Verkehrsinfor-

Kategorie: dynamische Daten

Unterkategorie:

— voriibergehend rutschige Fahrbahn

— Tiere, Personen, Hindernisse, Gegenstinde auf
der Fahrbahn

— ungesicherte Unfallstelle

— Kurzzeitbaustelle

— Falschfahrer

— nicht ausgeschilderte Strafenblockierung

Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Strafen und andere, nicht zu
diesem Netz gehérende Autobahnen

31.Dezember 2025

entfillt (Anmerkung 1)

Unterkategorie:
— eingeschrinkte Sicht
— aufergewohnliche Witterungsbedingungen

Das transeuropiische Kern- und Gesamtnetz fiir Strafen und andere, nicht zu
diesem Netz gehorende Autobahnen

31.Dezember 2026

entfillt (Anmerkung 1)

4. Statische multimodale Verkehrsdaten fiir EU-we:

ite multimodale Reiseinformationsdienste (zemaf Anhang [ Vorrangiger Bereich | Nummern 1.1 und 1.3}

Kateporie:

Standort der identifizierten Zugangsknoten fiir alle
Linienverkehre, einschlieflich Angaben zur
Zuginglichkeit von Zugangsknoten und Wegen
innerhalb von Verkehrsknotenpunkten (vorhandene
Aufziige, Rolltreppen usw.)

Stadten verwalteter Knoten

Stadtische Knoten im Sinne von Artikel 3 Buchstabe p der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013, die in dieser Verordnung angefiihrt sind, einschlieflich von den

31.Dezember 2026

Gemif Artikel 7 Absatz 1a
Buchstaben a, b und c zu
erlassende delegierte
Rechtsakte

Das gesamte Verkehrsnetz der Union

31.Dezember 2028

Gemif Artikel 7 Absatz 1a
Buchstaben a, b und c zu
erlassende delegierte
Rechtsakte

ANMERKUNG 1: Entfillt: Es besteht keine Verpflichtung nach Artikel 6a Absatz 1, die vor dem in der dritten Spalte des vorliegenden Anhangs festgelegten Datum erstellten oder

aktualisierten Daten verfiigbar zu

machen.”

g
o

CCOTTT0E WoA T71gv

IVS Richtlinie neu -

Anhang Il

*  Geltungsbereich
Uber das TEN Netz
hinaus.

Konkrete

Umsetzungszeit-
punkte.
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IVS Richtlinie neu — C-ITS Artikel 10a

EU-K-IVS-System fiir die Verwaltung von Sicherheitsberechtipungsnachweisen

Die Spezifikationen fiir den vorrangigen Bereich gemif Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe d, die von der Kommission in
Ausiibung ihrer Befugnisse nach Artikel 6 Absatz 8 zu beschliefien sind, umfassen das in Anhang I Nummer 4.3
genannte EU-System fiir die Verwaltung von Sicherheitsberechtisungsnachweisen von K-IVS-Diensten. In den
Spezifikationen fiir dieses System werden die Aufgaben der folgenden Funktionen festgelegt:

a) fiir die K-IVS-Zertifikatsrepelung zustindipe Behorde;
b) K-IVS Trust List Manager (Verantwortlicher der Liste vertrauenswiirdiger Zertifikate);

c) EK-IVS-Kontaktstelle.

Die Kommission ist dafiir verantwortlich, dass die Aufgaben dieser Funktionen ausgefiihrt werden.”
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Neuer europarechtlicher Rahmen
seit 1.1.2025 — DVO 2022/670

Artikel 5
Zugiinglichkeit, Austausch und Weiterverwendung von Daten iiber Vorschriften und Beschriinkungen

(4)  Diensteanbieter verarbeiten Daten iiber Verkehrspline und Verkehrsvorschriften und -beschrinkungen der
zustindigen Behorden, die tiber den nationalen oder gemeinsamen Zugangspunkt in einem digitalen maschinenlesbaren
Format bereitgestellt werden, und beziehen diese Daten in die betreffenden von ihnen bereitgestellten Dienste ein, chne
dass dadurch zusirtzliche Kosten fiir den Endnutzer entstehen.

Artikel 6
Zugiinglichkeit, Austausch und Weiterverwendung von Daten iiber den Zustand des Netzes

(4)  Diensteanbieter verarbeiten Daten iiber etwaige befristete Verkehrsmanagementmaffnahmen der zustindigen
Behorden, die iiber den nationalen oder gemeinsamen Zugangspunkr in einem digitalen maschinenlesbaren Format
bereitgestellt werden, und beziehen diese Daten in die betreffenden von ihnen bereitgestellten Dienste ein, ohne dass
dadurch zusirzliche Kosten fiir den Endnutzer entstehen.

(5)  Um Endnutzern angemessene Informationen direkt zur Verfiigung zu stellen und die Strafeninstandhaltung und die
Strafenverkehrssicherheit zu optimieren, kénnen Strafenverkehrsbehérden und Strafenbetreiber von Inhabern im
Falirzeug erzeugter Daten und von Diensteanbietern verlangen, dass sie die Arten von Daten iiber den Zustand des Netzes,
die sie gemifl Artikel 10 erheben und aktualisieren, zur Verfiigung stellen. Stellt der Dateninhaber auf Anfrage einer
Strafenverkehrsbehérde oder eines Straffenbetreibers diese Daten zur Verfiigung, so gelten dafiir die FRAND-Bedingungen
(fair, angemessen und diskriminierungsfrei). Die Daten werden im Format DATEX I (EN 16157, CENJTS 16157 und spiter
aktualisierte Versionen) oder in einem von den Mitgliedstaaten vereinbarten digitalen maschinenlesbaren Format
zusammen mit den entsprechenden Metadaten, einschliefilich der Informationen iiber deren Qualitit, zur Verfiigung
gestellt.

bmimi.gv.at
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Umsetzung der IVS-Richtlinie 2010/40/EU NEU!

IVS Richtlinie NEU

A 4

Spezifikationen als Delegierte
Verordnungen

Rechtlich verbindliche Wirkung im Mitgliedsstaat

bmimi.gv.at
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Ausblick

Begutachtung der Novelle zum IVS-Gesetz: 4. Quartal 2025

- Aufnahme der Verpflichtungen aus den bestehenden Verordnungen (Vorbild DE); Ziel
umfassende Abdeckung der Verpflichtungen aus Richtlinie und VO

- Konkretisierung der Verpflichtungen aus dem Artikel 6 der RL fir Osterreich
- Prazisierung der bestehenden VO Ermachtigung

- Aufnahme des Nationalen Zugangspunkt fir Mobilitatsdaten (NAP)
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

DI Helge Molin, MR
BMIMI II/1VS-DT
Helge.molin@bmimi.gv.at
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